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Ausgangslage in Deutschland 



Neuzulassungen in Deutschland 2008-2018 
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Quelle: KBA/ZIV 
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CO2-Emissionen von Verkehrsträgern in Deutschland 
Bestand, pro Person, 2014, CO2-Äquivalente 
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Pedelecs und Verkehrssicherheit 
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Quelle: Statistisches Bundesamt; Foto: dpa 
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Verhältnis von Fahrradunfällen und Radverkehrsanteil 
in ausgewählten Hauptstädten Europas 2016  
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Quelle: eigene Dissertation (*Analysen basieren auf Angaben des Statistischen Bundesamts)
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Mobilitätstyp Pedelec
-
Affinität 

Motive bei der 
Anschaffung 

Motive bei der Nutzung 

Statusorientierte 
Automobile 

gering Sicherheit Komfort, Sicherheit 

Autonome 
Autofans 

hoch Reisezeit Reisezeit, Komfort 

ÖPNV-orientiert 
Mobile 

gering Reisezeit, Sicherheit Reisezeit 

Radfans hoch Reisezeit, Komfort Reisezeit, Komfort 

Selbstbestimmt 
Mobile 

mittel Reisezeit, Komfort, 
Reisekosten, Sicherheit  

Reisezeit, Komfort, 
Reisekosten, Sicherheit  

Nutzenorientierte 
ÖPNV-Distanzierte 

mittel Reisezeit, Reisekosten  Reisezeit, Reisekosten, 
Komfort 

Nutzenorientierte 
Pkw-
Zwangsmobile 

mittel Reisekosten Reisezeit, Reisekosten, 
Komfort, Sicherheit  

Zielgruppen (2): Einstellungsbasierte Mobilitätstypen 

Quelle: eigene Dissertation
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Das Pedelec in Wuppertal 
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Fazit 

  zielgerichteter Infrastrukturausbau (z.B. Lückenschlüsse 
Hauptroutennetz, Verbindungen Innenstadt-
Nordbahntrasse) 

  Tempo-30-Netz in Wuppertal flächenhaft ausbauen 

  Pedelec-Stellplätze in der Innenstadt mitdenken 
 
 Nutzen, dass das Fahrrad/Pedelec „hip“ ist (Image!) 



Vielen Dank für  
Ihre Aufmerksamkeit 
frederic.rudolph@wupperinst.org 
@fre_rud 

Dr.-Ing. Frederic Rudolph 
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