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CO,-Emissionen von Verkehrstragern in Deutschland

Bestand, pro Person, 2014, COZ-AquivaIente
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Rahmenbedingungen der Pedelec-Nutzung Yx:tl?tptirtal
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Quelle: Statistisches Bundesamt; Foto: dpa



Verhaltnis von Fahrradunfallen und Radverkehrsanteil Wuppertal

. . . Institut
in ausgewahlten Hauptstadten Europas 2016
35,0% 25,0
30,0%
20,0
25,0%
15,0
20,0%
15,0% 10,0
10,0%
5,0
5,0%
0,0% 0,0

B Cycling modal share —Crashes / 1mn cycling trips

Quelle: Kodukula/Rudolph 2018, City Ranking Report



Zielgruppen (1): Lebensphasen

Wuppertal

Lebensphase der Person bzw. des Affinitat zur Umfang in BRD mogliche Nutzungs-

Haushalts Anschaffung 2010 in Mio.* schwerpunkte

1) Minderjahriger unter 15 Jahren keine 10,67 (13,6%) -

2) Minderjahriger zwischen 15 und 18 ) , o

Jahren gering 3,94 (5,0%) Ausbildung, Freizeit

3) Berufsschiiler oder Student gering 2,22 (2,8%) alle Wege

4) Berufstatiger alleine oder nur mit hoch 16,88 (21,5%) Arbeit, Erledigung,

weiteren Berufstitigen lebend ' e Freizeit

5) Berufstatiger mit Kind und Partner hoch 12,72 (16,2%) Arbeit, Erledigung,
oc ) )

im Haushalt ’ Freizeit

6) Alleinerziehender (berufstatig oder erin 2,66 (3,4%) Arbeit, Einkaufen,

nicht berufstatig) gering ' e Erledigung, Freizeit

7) Nichterwerbstatiger mit Kind und . Einkaufen,

. ) mittel 4,70 (6,0%) , o
Erwerbstatigem im Haushalt Erledigung, Freizeit
8)'N1chterwe1:b.statlger ohne Kind und hoch 4,37 (5,6%) Erledigung, Freizeit
mit Erwerbstatigem im Haushalt
9) Nichterwerbstatiger mit Kind und ) 0.82 (1.0% Einkaufen,
ohne Erwerbstatigem im Haushalt gering 82 (1,0%) Erledigung, Freizeit
10) Nichterwerbstatiger ohne Kind und . Einkaufen,

" : gering 1,48 (1,9%) : o
ohne Erwerbstatigem im Haushalt Erledigung, Freizeit
Einkaufen,
11) Rentner hoch 18,12 (23,1%)

Erledigung, Freizeit
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Gesamte Bevolkerung auf Basis der Annahmen

78,58 (100%)




Zielgruppen (2): Einstellungsbasierte Mobilitatstypen \Ilr\‘l:tl?tpirtal
ITtu

Mobilitatstyp Pedelec Motive bei der Motive bei der Nutzung
- Anschaffung
Affinitat
Statusorientierte gering Sicherheit Komfort, Sicherheit
Automobile
Autonome hoch Reisezeit Reisezeit, Komfort
Autofans
OPNV-orientiert gering Reisezeit, Sicherheit Reisezeit
Mobile
Radfans hoch Reisezeit, Komfort Reisezeit, Komfort
Selbstbestimmt mittel Reisezeit, Komfort, Reisezeit, Komfort,

Mobile

Reisekosten, Sicherheit Reisekosten, Sicherheit

Nutzenorientierte mittel Reisezeit, Reisekosten Reisezeit, Reisekosten,
OPNV-Distanzierte Komfort
Nutzenorientierte mittel Reisekosten Reisezeit, Reisekosten,
Pkw- Komfort, Sicherheit

Zwangsmobile




Interventionen zur Pedelec-Forderung \INutl?tpirtal
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Szenarien: Angenommene Interventionen Wuppertal

Institut
mehr Einkaufs- und Freizeitwege im Alter mehr Einkaufs- und Freizeitwege im Alter
Peak Oil 2012 Peak Oil
Klimawandel Férderung business Klimawandel
Multimodalitat des as Multimodalitat

Pedelecs usual
Hauptroutennetz Hauptroutennetz

Raumung bei Schnee

Werbung/Kampagnen im Rahmen der
Offnung der Nordbahntrasse

Dienstpedelec-Privileg
Anschaffungsanreiz Bund
Forderpramie der WSW mobil
Forderpramie der WSW mobil
Abschaffung Zweitakter
Werbung: Erlebnisfaktor Pedelec

Flachendeckendes Tempo 30

Mobilitatserziehung Schiiler

2050

Abstellplatze

Quelle: eigene Dissertation -



Szenarienergebnisse (Modal Split)

Verkehrsaufkommen
(Wege)

Verkehrsaufwand
(Distanzen)
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25,8%
2,6%

0,7%
17,5%

53,5%
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2050
BAU

25,8%
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Szenarienergebnisse \INutptpcirtal
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CO,-Emissionen im Vergleich
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Fazit

» zielgerichteter Infrastrukturausbau (z.B. Luckenschlusse
Hauptroutennetz, Verbindungen Innenstadt-
Nordbahntrasse)

» Tempo-30-Netz in Wuppertal flachenhaft ausbauen

> Pedelec-Stellplatze in der Innenstadt mitdenken

» Nutzen, dass das Fahrrad/Pedelec ,hip“ ist (Image!)

Wuppertal
Institut



Wuppertal
Institut

Dr.-Ing. Frederic Rudolph

Vielen Dank fur
lhre Aufmerksamkeit

frederic.rudolph@wupperinst.org
@fre_rud



